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ОБЕСПЕЧЕНИЕ КАЧЕСТВА ПОДГОТОВКИ ВОДИТЕЛЕЙ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

К ДВИЖЕНИЮ В УСЛОВИЯХ НАСЕЛЕННЫХ ПУНКТОВ 

 
В статье представлены предложения на основе опыта многолетней работы по актуальной социально-педагогической 

проблеме: качеству подготовки водителей автотранспорта к безопасному движению по дорогам населенных пунктов. По 
мнению автора, обеспечить необходимый уровень готовности кандидатов в водители можно индивидуализацией обучения, 
вопросно-ответными и диалоговыми педагогическими технологиями, формированием умений оперативно принимать аргу-
ментированные решения, проведением обобщающих занятий, активным использованием проблемных ситуаций, творческих 
заданий, наглядности и логических приемов. 

 
Профессиональная подготовка, качество обучения, индивидуализация обучения, обобщающие занятия, инженерия зна-

ний, творческие задания, коэффициент усвоения. 
 
Improving road safety, reducing the number of accidents, injuries and victims on the roads is a topical social and pedagogical 

problem in Russia. Taking into account many years of experience of drivers training, the author brings to the discussion some pro-
posals how to ensure the quality of training of candidates for drivers. In his opinion, the necessary level of training the students for 
safe driving in settlements can be reached with the help of an integrated approach. It includes: individual approach to teaching; mod-
ern teaching technologies; development of the ability to make quick informed decisions; lessons aimed at the synthesis of knowledge 
and skills; active use of problem situations, creative tasks and logical methods. 

The effectiveness of the proposed approach to ensure the quality of training of future drivers is confirmed by the results of a qua-
lifying examination and the level of development of professionally important qualities. 

 
Professional training, quality of training, individualization of learning, generalizing classes, knowledge engineering, creative 

tasks, the coefficient of absorption. 

 
Введение 
Проблема обеспечения безопасности дорожного 

движения, снижения травматизма и смертности на 
российских дорогах отнесены к приоритетным соци-
ально-политическим задачам государства. Особую 
актуальность данная проблема представляет в усло-
виях движения по дорогам населенных пунктов. По 
официальным данным ГИБДД РФ в 2015 г., в целом, 
отмечается позитивная динамика по сравнению с 
АППГ: количество ДТП уменьшилось на 8,2 %, по-
гибших на 14,7 %, раненых на 8,6 %. Однако абсо-
лютные показатели по-прежнему значительно выше, 
чем в благополучных странах Евросоюза. В частно-
сти, в населенных пунктах РФ произошло 128615 
ДТП (или 69,9 % от их общего числа), погибло 8752 
человека (или 37,86 % от всех погибших на дорогах), 
ранено 153089 человек (или 66,22 % от всех полу-
чивших ранения) [7]. Причем на города федерально-
го значения, столицы субъектов РФ, городские окру-
га, административные центры муниципальных рай-
онов и городские поселения приходится 115892 ДТП 
(62,98 % от общего количества ДТП и 90,11 % от 
числа ДТП в населенных пунктах); 6941 погибший 
(соответственно, 30,03  и 79,31 %); 138547 ранено 

(59,93 и 90,5 %). Обращает внимание также ряд фак-
тов, согласно которым из 157943 ДТП, совершенных 
по вине водителей, 124942 происшествия (или 
79,11 %) случились из-за нарушений ПДД водителя-
ми легковых автомобилей, в них погибло 15316 че-
ловек (80,56 %) и ранено 168828 участников движе-
ния (81,17 %). Водители со стажем до 2-х лет стали 
виновниками 14473 ДТП (9,16 % от всех происшест-
вий), в которых погибло 1540 человек (8,1 %), ране-
но 20206 человек (9,72 %). Причем для водителей со 
стажем до 10 лет в относительном выражении пока-
затели мало отличаются. Более очевидны различия в 
показателях аварийности по возрастным категориям 
водителей: повышение вероятности стать виновни-
ком ДТП отмечается к среднему возрасту 30 лет, по-
сле чего наблюдается ее снижение. 

 
Основная часть 
Анализ представленных статистических данных 

позволяет сделать следующие выводы: 
 во-первых, наибольшую опасность для любых 

участников представляет движение в городских ус-
ловиях (улицы, прилегающие территории, жилые 
зоны). Причины заключаются в концентрации транс-
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портных средств и пешеходов в ограниченном про-
странстве, что обуславливает меньшие, чем на заго-
родных дорогах, дистанции, интервалы, расстояния. 
Локально и совокупно большем, чем вне населенных 
пунктов, количестве средств регулирования движе-
нием (дорожные знаки и разметка, сигналы светофо-
ров и регулировщика). Стремительным развитием 
дорожных ситуаций и необходимостью оперативно 
принимать решения, охватывая вниманием многих 
участников движения и понимая возможные дейст-
вия каждого из них; 

 во-вторых, среди водителей транспортных 
средств виновниками ДТП значительно чаще других 
становятся водители легковых автомобилей. Числен-
но таких автомобилей на дорогах больше, чем грузо-
вых автомобилей, автобусов и автомобилей специ-
ального назначения вместе взятых. Правом на управ-
ление легковыми автомобилями обладает самый ши-
рокий круг лиц, в том числе с определенными огра-
ничениями по здоровью. А современные автомобили 
с высокими динамичными свойствами, несмотря на 
использование систем активной и пассивной безо-
пасности, требуют аккуратного вождения; 

 в-третьих, опыт безопасного вождения авто-
мобилем формируется медленно, только при води-
тельском стаже более 10 лет и возрасте водителя 
старше 30 лет по статистике отмечается снижение 
вероятности создания аварийных ситуаций. 

Потенциалом повышения безопасности на наших 
дорогах является качество профессионального обу-
чения водителей транспортных средств к условиям 
дорожного движения в городской среде. Эффектив-
ность подготовки можно повысить стимулированием 
активности и осознанности процесса обучения, раз-
витием рассудительно-аргументирующих умений и 
качеств личности, формированием у кандидатов в 
водители алгоритмов действий и принятия решений 
на основе прогнозирования дорожных ситуаций, 
тесной связью, взаимным дополнением и индиви-
дуализацией теоретического и практического обуче-
ния [4], [9], [11]–[16]. 

Утвержденные Министерством образования и 
науки РФ примерные программы профессионального 
обучения водителей предусматривают изучение дис-
циплин базового, специального и профессионально-
го циклов [6]. В учебных планах подготовки водите-
лей наиболее востребованных у населения категорий 
«В» и «С», соответственно, 9 и 8 учебных предметов, 
с общим количеством часов 190 (100 теоретических 
и 90 практических) и 244 (130 и 114). В том числе на 
вождение транспортных средств на каждого канди-
дата в водители категории «В» отводится 56 часов, а 
категории «С» – 72 часа (транспортные средства с 
механической трансмиссией). Из них на обучение 
вождению в условиях дорожного движения, включая 
движение по установленным маршрутам в населен-
ных пунктах, соответственно, 32 и 42 часа. Для 
большинства проходящих обучение объема практи-
ческих занятий по вождению оказывается вполне 
достаточно. Лишь отдельным кандидатам в водители 
с очевидными затруднениями в пространственном 
ориентировании и двигательной координации или в 

силу психологических причин предлагаем или по их 
просьбе проводятся дополнительные занятия по 
формированию необходимых умений и навыков. 

Принципиальным значением в теоретической 
подготовке кандидатов в водители к безопасному 
движению, в том числе в населенных пунктах, обла-
дают три учебных предмета:  «Основы законодатель-
ства в сфере дорожного движения», «Основы управ-
ления транспортными средствами» и «Основы 
управления транспортными средствами категории 
«В» (или «С»). При этом, по-нашему мнению, авто-
ры новых программ обучения неоправданно сокра-
тили количество часов на дисциплину «Основы за-
конодательства в сфере дорожного движения» с 
48 часов, как было в предыдущих программах, до 
42 часов (30 теоретических и 12 практических). В 
условиях дефицита учебного времени можно только 
обзорно рассмотреть основные положения Правил 
дорожного движения, что вызывает объективные 
сомнения в осознанном усвоении изучаемого мате-
риала, возможности произвести детальный разбор 
требуемого количества дорожных ситуаций, доста-
точности времени на повторение и закрепление ак-
сиом и правил движения, что необходимо для каче-
ственного обучения. 

Многолетний опыт подготовки водителей авто-
транспорта позволил нам обосновать и сохранить 
после перехода на новые программы 70 учебных ча-
сов по предмету «Основы законодательства в сфере 
дорожного движения» (50 теоретических и 20 прак-
тических) [16]. В таком же объеме времени данный 
предмет изучается, к примеру, и при реализации ос-
новной профессиональной образовательной про-
граммы подготовки квалифицированных рабочих по 
программе «Электромонтер по ремонту и обслужи-
ванию электрооборудования в сельскохозяйственном 
производстве». В результате существует возмож-
ность: 

 полнее реализовать принципы и критерии от-
бора содержания обучения [5], обстоятельно изучать 
разделы и темы, аргументированно принимать реше-
ния в анализируемых ситуациях на дорогах; 

 увеличить количество разбираемых учебных 
задач, наполнить содержание занятий примерами, 
фото-, видео- и мультимедийными материалами; 

 проводить обобщающие занятия по важным 
для будущего водителя темам: «Средства регулиро-
вания дорожного движения», «Водитель и пешеход: 
очередность движения», «Перекрестки: особенности 
движения, правила приближения и проезда», «Дви-
жение по дорогам с трамвайными путями и через 
железнодорожные пути», «Организация движения 
транспортных средств в населенных пунктах»; 

 как следствие, максимально приблизиться к 
реализации принципов теории полного усвоения 
учебного материала. 

Итак, обобщающие занятия на завершающем эта-
пе изучения предмета «Основы законодательства в 
сфере дорожного движения» призваны закрепить и 
интегрировать знания по Правилам дорожного дви-
жения и умения по принятию решений в конкретных 
дорожных ситуациях. Цель обобщающих занятий по 
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организации движения в населенных пунктах заклю-
чается в формировании у кандидатов в водители 
умений комплексно оценивать обстановку, осозна-
вать источники непосредственных и потенциальных 
опасностей, прогнозировать развитие ситуации на 
дороге и исходить из того, что другие участники мо-
гут по каким-либо причинам не соблюдать требова-
ния ПДД. Достижению данной цели способствует 
решение большого количества учебных задач по 
анализу дорожной обстановки, представленной на 
изображениях и, что особенно ценно, на видеомате-
риалах. При этом исключительным значением обла-
дают комментарии, аргументация и обоснование ре-
шений. Производится анализ по следующему алго-
ритму: 

1. Характеристика участка дороги: проезжая 
часть, полоса движения, пешеходный переход, пере-
кресток, прилегающая территория, жилая зона, место 
для парковки и т.п. Место расположения: населен-
ный пункт, вне населенного пункта. 

2. Особенность ситуации: связана с началом 
движения, расположением транспортного средства 
на проезжей части, продолжением движения в опре-
деленном направлении, перестроением, маневром, 
пользованием внешними световыми приборами или 
сигнализацией, очередностью движения, преднаме-
ренным или вынужденным прекращением движения, 
буксировкой, перевозкой пассажиров или грузов и 
т.д.  

3. Наличие средств регулирования дорожного 
движения: разметка, знаки, сигналы светофора или 
регулировщика. Их предназначение: общие для всех 
или для отдельных категорий участников. Дополне-
ние и отмена действия требований одного средства 
регулирования другим. 

4. Количество участников движения на данном 
участке дороги, в том числе транспортных средств со 
специальными сигналами, трамваев, пешеходов. Их 
намерения действовать: включены маячки, специ-
альный звуковой сигнал, указатели поворота, пода-
ются сигналы рукой о повороте или торможении, 
работает аварийная сигнализация и т.д. Пересечение 
траекторий движения с рельсовыми и безрельсовыми 
транспортными средствами, пешеходами. 

5. Специфические особенности и исключения из 
требований ПДД, которые следует учесть в данной 
дорожной ситуации. Непосредственные и потенци-
альные опасности. Прогноз развития ситуации. При-
нятие решения. 

Видеофрагменты для учебных заданий могут 
быть отсняты во время учебного вождения с помо-
щью устройств видеорегистрации на транспортном 
средстве. Благодаря этому теоретическое обучение 
подкрепляется практикой вождения, а опыт управле-
ния автомобилем формируется на научной основе. 
Развиваются наблюдательность, умения предвидеть 
последствия и понимать опасности, к которым сле-
дует быть готовым. А при разборе материалов с от-
дельным кандидатом в водители достигается инди-
видуализация обучения [11], [13], [14], [16]. 

Большую пользу, наряду с повторением, пред-
ставляют задания с новым содержанием. Создать 
базу дорожных ситуаций помогают панорамы улиц 

городов на Яндекс-картах. На наших занятиях разби-
раются ситуации на дорогах региональных центров, 
расположенных поблизости от нашего города, – Ки-
ров, Йошкар-Ола, Казань, Нижний Новгород. Обра-
щение с Интернет-ресурсами формирует умения 
планировать, готовиться и продумывать поездки, 
составлять схемы движения. 

На учебных занятиях эффективно применение ло-
гических схем, таблиц, алгоритмов действия и т.п. 
Средства инженерии знаний повышают познаватель-
ную активность и осознанность усвоения знаний, 
представлять информацию оптимальным сочетанием 
визуальных и вербальных средств [1], [2], [8], [17]. 
На рис. 1 в качестве примера представлена схема 
выбора водителем полосы движения на многополос-
ной дороге с двусторонним движением по шести ус-
ловиям. Анализ учебных заданий с использованием 
сжатых конструкций – схем, таблиц, алгоритмов – 
повышает качество обучения по процессуальным и 
результативным критериям [3], [10]. 

Кроме того, многолетний опыт подготовки води-
телей транспортных средств позволяет утверждать о 
рациональности диалоговой и вопросно-ответной 
учебной коммуникации, использования в обучении 
проблемных ситуаций и творческих заданий, побуж-
дения учащихся к самостоятельным рассуждениям и 
аргументации при анализе дорожной обстановки [4], 
[11]–[13], [16]. На рис. 2 представлено изображение к 
заданию творческого характера. Кандидатам в води-
тели предлагается выбрать сигнал регулировщика, 
при котором движение по перекрестку могут про-
должить все участники. Разбор ситуации рекоменду-
ем выполнить по приведенному выше алгоритму.   

Проверку уровня теоретической подготовки обу-
чающихся осуществляют по выполнению ими кон-
трольных (тестовых) заданий и определению коэф-
фициента усвоения: 

,
n

k
N   

где n – количество правильных ответов; N – количе-
ство контрольных вопросов. В соответствии с суще-
ствующими требованиями к результатам обучения 
водителей автомототранспорта за теоретический эк-
замен выставляется положительная оценка, если: 
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min

18
18, 20, 0,9.

20

n
n N k

N      

 

К промежуточным зачетам по блокам изученных 
тем требования, как правило, выше. Например, со-
гласно электронной программе МААШ зачет счита-
ется сданным при 

 

min

190
190, 200, 0,95.

200
n N k     

 

В процессе подготовки кандидатов в водители мы 
стремимся реализовать принципы полного усвоения 
материала и сравниваем ошибку при тестировании с 
ДТП. Поэтому на зачетах допускаем не более одной 
ошибки, т.е. 

 

min

199
199, 200, 0,955.

200
n N k     
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Рис. 1. Схема выбора водителем полосы движения 
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